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KURZSTART-MEHRZWECK-FLUGZEUG
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EINFUHRUNG

——— e e e

Die leitenden Persdnlichkeiten der Wirtschalt bedienen sich in zu-
nehtmendem Mafe des Flugzeuges. 5ie bendtigen zur Bewslligung ihrer
x’ieli&ltigen Auifgaben einen Flugseustyp:

der unabhingig von grofen Flughifen ist,

der auf kleinen, wenig vorbereiteten Plitzen (z. B. Wiesen)
gtarten und landen kann,

der einfach und leicht zu starten, zu fliegen und zu lan-
den ist,

der ain Hochetmal an Sicherheit biatet,

der dber eine einfache und rebuste Konstruktion verfiigt,

und mit einem Minimum an Wartung auskoemmt,

Bei der Entwicklung der Do 28 haben die Dornier-Werke dieser Tendenz
Rechnung getragen und einen seche- bis achtsitzipgen Flugzeugtyp ge-
gchaffen, der all diesen Anforderungen in hohem Mafe genilgt,

Die Do 28 iat eine folgerichtige, zweimotorige (zwei 250 HP-Lycoming
0-540-A1D Triebwerke)] Weiterentwicklung des bewshrten, einmotorigen
Rurzstartilugseuges DORNIER - Do 27, Sie hat, wie die Do 27, einen
freitragenden Rechteckfliigel, der mit einem ungestért durchlaufenden
fesien ‘l.l'l:qu]"ig;eJ., Doppelspalt-Landeklappen und -CQuerruder versehen
ist, Damit wird ein extremer Langsamflug ermdglicht und kurze Start-
und Landewege erreicht, die fiir den Einsatz auf kleinen, wenig vor-
bereitetan Plitzen wichtig sind,

Biz zu einer Hindernishiithe von 15 m in Meereshihe
(bei INA-Verhiltniaaen) hat die Do 28 mit 2450 kg

Startgewichl eine Startstreckes von 310 m
Die Rollstrecke bis zum Abheben betrigt dabei 186 m
Die Landestrecke aus 15 m Hthe mit 2450 kg ist 210 m

Bei einem mittl. Fluggewicht von 2350 kg hat das
Flugzeug eine Mindestgeschwindigkeit von ca. 70 km/h

Die Geschwindighkeiten liegen mit einem mittl, Flug-
gewicht von 2350 kg je nach Flughfhe und Motor -
leistungsgrad zwischen 220 u. 280 km/h

Bei Ausfall eines Triebwerks in H = 1500 m mit

vollem Startgewicht = 2450 kg hat die Do 28

noch eine Steiggeschwindigkeil von 0,5 m/s
und erfdllt damit die Vorschriften fiir [FR-Bedingungen.

Zur weiteren Erhthung der Sicherheit wurde eln feststehendes,
asrodynamisch ginstig verkleidetes Fahrwerk mit breiter Spur
gewihlt,
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VERWENDUNGSZWECK

Aus den vielseitigen Verwendungsmiglichkeiten sollen nur esinige
Beispiele herausgeprifien werden:

Das sechs-gilzige Reiseflugzeug, wie auch das

acht-sitzige Reiseflugzeug,

eignet sich, dank der ginstigen Start- und Landeeigen-
achaftan, selbst auf unvorbersitetan Plitzen, besonders
fliir den Eineatz im Geschéfts-, Beisc- und Werksverkehr,
sowie filr den Wahluftverkehrs- und Fubringerdienst.

Lufthildwesen und Vermessung aus der Luft

Durch den Einbau eines speziellen Fulbodens mit Fota-
klappen LaBt sich die Do 28 sehr leicht zum Lichtbild-
flugzeug umristen, Die gute Sicht von Fihrerraum und
Kabine macht das Flugzeug [lir den Fotoeinsatz besonders
geelignet,

I Bettun g8 di enst

ist die Do 28 wegen ihrer hervorragenden Start- und
Landeeigenschaften in ihrer Klasse einmalig. Durch ein-
fachea Umriigten kimnen im Kabinenranm zwei Kranke auf
Tragen untergebracht werden; ein Begleiter sitat auni

dem zweiten Fihrersitz,

Kleinfrachttranspaorter

Mach Entfernen der Sitzbinke im Kabinenraum wird ein
Frachtraum von etwa £, 5 mo frei, In dieager Version kann
2.8, 500 kg Fracht bis zu einer Reichweite von dber

700 km transportiert werden, Bei weniger Fracht vergrofert
gich die Kraftstoffzuladung und damit entsprechend die
Heichweite,



GEWICHTE

Hier einige Beispiele bel verschiedenen Einsldlpen:

Beiapiel 1. Reiseflugzeug mit 1 Flugzeugfithrer und % Fluggisten
(b Personen)
Beispiel II. Heiseflugzeug mit | Flugzeypfithrer und 7 Fluggisten
{8 Personen)
Beispiel III. Rettungsflugzeug mit 1 Flugzeugfithrer, 2 Kranken
auf Tragen und 1 Begleitperson
Beispiel 1V. Frachtflugzseug mit 1 Flugzeuglliihrer und Fracht
Beispiel I#) II 11T v
Mindest-Leergewicht mit "stdndiger -
- oy ] Lnd El'
Ausridstung', siehe Seite 14 und 15 kg ban e 1595 1323
Zuladung
angenommens ""verdnderliche
Ausritatung"” (einsatzgebunden) kg 65 35 35 40
s1ehe Heite [4 und 17
I Flugzseugfihrer T5 75 K] 75
& bia 7 Fluggdste 375 525 - -
]l Begleitperson fir Krankentransport - a 5 =
2 Kranke - - 150 -
Gepidck baw, Medikamente 35 - 61 -
Fracht - - = 500
Fraftstoflf 290 145 334 225
Schmierstolf 15 15 15 15
a5 5 855 205 855
Fluggewicht 2450 2450 12400 | 2450

*#) Die Ausrilstung in Beispiel I., welche sich aus stindiger und
vernderlicher Ausriistung susammensetzt, entspricht der serien-
méfigen Ausridstung der Standardausfihrung Do 25,
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KONSTRUOEKETIVEERE AUFBAD,

BEAUDATEN UND HAUPTABMESSEUNGEHN

Wie eingangs erwihnt, wurde beim Entwarf der Do 28 grédter Wert
auf eine einfache, robusts und ein Héchetmad an Sicherheit bictende
Bauweise gelegt.

Die Festigkeitsberechnungen wurden nach den Forderungen der ame-
rikanischen Bauvorschriften CAR {Civil Alr Regulations} Part 3,
Hormal Category, vOrgenomimen,

Berechnungsgewicht 2450 kg
Bruchlastvielfaches

beim Abfangen n.j= 3,685, 1,5=0,528
Landegewicht 2450 kg

HAUPTABMESSUNGEN

gréogte Linge 2,18 m

griofte Breite 13,80 m

prifte Hihe 2,80 m

Kabinen- und Fihrerraumabmessungen

prifte lichte Breite 1,30 m
grofte lichte Hihe 1,40 m
Lange der Rumpfkabine 3,80m
eingchl, Fihrerraum

E 3
Gopickraum 0,25 m

RUMPF

Der Rumpf ist fiir den Mehrzweckeinsatz ausgelegt, Er ist in einer
Leichtmetall- Konstruktion gefertigt i wwar:

das Bumpfhinterteil in einer geschlessenen Schalenkonstruktion,
wiithrend fur das Rumpfvorderteil mit Rdcksicht auf die grofen Tir-
ausschnitte eine in Rahmen und Bodenwanne aufgeliiste Bauwelse ge-
withlt wurde, Die beiden fiir gute Sicht voll verglasten Einstiegtiren
in den Fiihrerraum sind hochklappbar angeordnet, Sie kinnen in Not-
fillen abpeworfen werden, Die beiden aich gegeniiberliegenden Lade-
tffnungen mit 1045 mm lichter Breite und 805 mm lichter Hbohe in der
Hauptkabine sind durch ebenfalls nach oben klappbare Tiren verschlos-
sen. Grofle Fenster in diesen Tiiren, sowie eine aullergewdhnlich grofe
Glashaube in der Kabinendecke bieten den Fluggisten eine ausgezeich- 3
nete Sicht nach allen Seiten, Die Kabine hal ein Nutzvolumen von =~ 2, 531'1'1 .
Der von auflen zugingliche, abschlieBbare Gep#ckraum iat mit 0,25 m
4 aehr gerdumig und crlaubt jedem Fluggast gentigend Gepdck mitzuliihren.
39/4/1 Flir kleines Handgepdck belindet sich eine Ablage ilber dem Geplickabteil,
die von der Kabine aus sugtinglich ist.
B
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TRAGWERK

Das Tragwerk der Do 28 setet sich rusammen aus derm Hauptiragwerk
und dermn Unterfliigel, an den die Triebwerke angebaut sind,

Haupttragwerk
Spannweite 13,50 m
Fligeltiefe 1,65 m
Flitgelfliche az,&oznl
Seitenverhiltnis 1:8,5
Unterfligel
Spannweite 4,00 m
Fligeltisfe 1,36 m

Die Flugelsturnmel (Unterfligel), als Triebwerk- und Fahrwerkstri -
ger, sind an die Hauptspanten der Bumpfunterschale lésbar ange-
gchlossen.

Der freitragende Rechteckfliigel, mit seinem iiber die gesamte Spann-
weile gleichbleibenden Profil, wurde zur bagseren Handhabung drei-
teilig konstruiert, Das Mittelstliick ist mit dem Rumpi lisbar ver-
bunden, an ihm sind die Aullenfligel ebenfalls lésbar befestigt.

Der Holm 18t e¢in in Blechkonstruktion hergestelltar Kastentréger,

an dessen Vorderwand die Fligelnase mit Vorfligel und an dessen
Hinterwand das blechbeplankte Fliigelende angeschlossen sind. Der
Voriligel liuft iber die gesamie Spannweite ungestéirt durch; er ist
mehrteilig konstruiert, um Wartung und Instandhaltung zu verein-
fachen., Die beiden Randbogen sind aus demselben Grund durch Schrau=-
ben mit dem Tragwerk verbunden.

Landeklappen und Querruder sind als Doppelspaltklappen ausgebildet
und stoffbespannt, Gegenldber anderen komplizierten Klappenkonstruk-
tionen zeichnen sie sich dadurch aus, daf sie um einen festen Punkt
innerhalh des Fligelprofils gedreht werden. Landeklappen und Quer-
ruder gind 100%ig massenausgeglichen.

s
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LEITWERK UND STEUERFLAGHEN

Hbhenleitwerksaflache &, 00 mz
Seitenleitworkafliche 3,08 rﬁz
Guerruderfliche 2,65 mE'
Landeklappenfliche 3,30 mz

{ohne Querruderanteil)

Seiten- und Hihenflogse sind blechbeplankte Ganemetallkonstruktio-
nen. Die mit Stoif bespannten Ruder sind gewichtlich voll ausge-
glichen und kénnen leicht ausgebaul werden, Die Héhenflosse kann
im Flug verstellt werden, Man kann sie abmontieren, ohne dle Sei-
tenflosse antfernen =u missen,

STEUERWERK

Hihen- und Querruder werden mittels einer Einfach-Handradsteunerung
iber Seilzafige und Stofistangen betitigt., Auf Wunsch kann das Flugzeug
auf Doppel-Handradsteuerung umgeristet werden., Zwischen den beiden
vorderen Sitzen befindet sich das Handrad zur Verstellung der Héhen-
flossa (Ldngstrivnmung). Fir den Einmotorenflug ist eine Seitenruder-
trimmung vorgesehen, Die Landeklappe wird durch einen Rasthebel, der
in der Mitte vor den Filihrersitzen liegt, betdtigt und kann dber verschie-
dene Zwischenstufen bis zu 45° ausgeschlagen werdan.

FAHRWERRK
Hauptfahrwerk Pad Typ B.50 = 10
Padabmessungen 652 x 221 mm
Spurweite 3,20 m
Spornrad Typ 4.00-4 luftbereift
Radabatand b,46 m

Das an den Fligelstummeln (Unterilipgel} fest angebaute Fahrwerk

besteht aue zwel freitragenden Luftél-Federbeinen, die strémungs-
technisch verkleidet sind. Die Fahrwerksrédder sind in einer Gabel
gelagert und ebenfalls verkleidet, die Radbremsen werden ither die
Seitenstenerpedale hydraulisch betitigt,

Die Sporngruppe besteht aus einem um 3607 schwenkbaren, luftbereif-
ten Rad mit Federbein und selbsttitig wirkender Riickiithrung des
Spornrades zur Mittelstellung,



TEIEBWEEK

Zum Einbau kommen zwei Lycoming 0-540-AlD-Motoren. Sie sind elastisch
in den als Rohrkonstrultion ausgebildeten Trichwerksgeriisten gelagert, die
Uber jeweils vier Anschlufbeschlige am Brandschott beleastigt sind, Voo der
vorderen vierteiligen Maotorverkleidung haben die beiden leicht abnehmbaren
Seitenteile Schnellverschlisse, Ober- und Unterteil sind durch Schraubver-
bindungen zu ldsen.

Die Ansaugluft wird dem Motor dber answechselbare Filter zugefihrt und
kann bel Bedarf aus dem Motorraum vorgewlirmt entnommen werden,

MOTOQRLEISTUNGEN (M) in PS und Kraftstoffverbrauch
nach Lycoming Specification 2185-Ev, 17-3-59

Triebwer I:-:Eleistu:ng Spez, Kraft- | Kraftstofi- Flugdauer ohne
stoffverbe, varbrauch | Raserve mitju_l:__
len Behiltern,
(464 1 = 334 kg)
Leistungsstufe PS5 g/PS.h /R (kg/h Zeit

(2575 U/ /min)
"max, Dauer =
100 % Mennleistung

in H=10km 2x254 256 180 [ 130 2 5td. 35 Min.
in H = 2 km 2x205 215 122 g8 3 Std, 50 Min.
L (2350 U/min
76 % Nennleistung
in H= 0 lkm 2x193 221 118 85 4 5td. 00 Min.
in H= 2 km 2x186 219 114 | 82 4 5td, 05 Min,
Hsp“ (2200 U/min)
60 % Nennleistung
in H= 0 km 2x152 227 36 69 4 Std, 50 Min,
in H = 2 km 2xl52 C2l4 20 65 5 5td. 10 Min. -

Schmieratefiverbrauch: bei M 5,4 g,-"rlJS. h
max

9/4/2



LUFTSCHRAUBEN

2 Hartzell HC=-A2XK-2

Duarchmessar 2,08 m

Blattzahl 2
Werkstoff Metall
Begelung Hartzell B2-Begler

KRAFTSTOFFANLAGE

320 1 Inhalt
144 1 Imhalt

2 Zwillings-Hauptbehdlter mit je 160
2 Nebenbehilter mit je 72

1

464 1 = 334 kg

HEIZUNG UND BELUFTUNG DER KABINE

Die Do 2B ist mit einer Klima-Anlage ausgeriistet, Eine Umsechalt-
einrichtung erlaubt, der Kabine wahlweise warme oder kalte Frisch-
luft zuzufihren. Die Helsung erfolgt iiber Wdrmetauscher von beiden
Triebwerken, Ferner kinnen tber eine [Mize im Innern des Fiahrer-
raumes die Scheiben mit warmer oder kalter Luft angeblasen werden,
utrt ein Beschlagen zu verhindern.

AUSRUSTUNG

Siche Seite 14 bis 1T,

ENT EISUNG

Auf Wunsch kann fiir die Luftechrauben Flissigheitaenteisung und fir
Fliigelnase und Leitwerksnage pneurmatische Enteisung eingebaut wer -
den,

9 /41
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FLUGLEISTUNGEN

Start- und Steigleistungen

mit dem vollen Abfluggewicht von 2450 kg und maximaler Dauverlei-
stung (2575 U/min) bel INA,

STARTETRECEEN
Rollatrecke bis zum Abheben in 0 m Héhe 185 m
Startstrecke bisH=15m 310 m

STEIGLEISTUNGEN (mit 2 Triebwerken)

Steigzeiten in Min, Steiggeschwindigkeit in m/sec
bis H = 1000 m 3 in H = 0 m 6,8
H= 2000 m T H= 1000 m 5,6
H= 3000 m 11 H = 2000 m 4,3
H= 4000 m 17 H= 3000 m 3,8
H= 5000 m 27 H=4000 m 2,8
H= 5000 m 1,4
H= 5900 m 0,5
Ripialiitv

Dienstgipfelhthe 5900 m} mit 2 Triebwerken

absolute Gipfelhdhe &£300 m

STEIGLEISTUNGEN (im Einmotorenflug)

Steigzeiten in Min. Steiggeschwindigkeit in m/secs
bis H = 1000 m 20 in H= 0 m 1,6
H= 1800 m 34 [1= 1000 m 0,9
H = 1500 m 0,5
Gipielhdhen

Dienstgipfelhihe 1500 m] im Efnmotorenflug

abrolute Gipfelhthe 2000 m

-10-



KEREAFTSTOFFVERBRAUCH UND REICHWEIT EN

Unter Verwendung der Zuladungs-
beispiele von Seite 4

I II I1I IV

Mittleras Fluggewicht =
Abfluggewisht minus 1/2 der kg 2305 (2370 | 223s 2335
verfiugbaren Kraftstoffmenge

Kraftstoffverbrauch (zweimotorig)

b=l

L S— {2575 U,/ min)

I:-]Uﬂ ﬂ?.;. T'«I-E:‘Elt'!ll&iﬂtu::g] in H I _.-'r]{t't‘.l. U‘, 469 [.", 471 ':', dnd D.-‘i?ﬂ‘
in H = 2000 m |kg/km [0, 331 0,333] 0,330} 0,332

1]
e

L — (2350 U/min)

(76 % Mennleistung)] in H = 0 m |kg/lkm [0, 350 0,382 0,34% { 0, 351
in H = 2000 m |kg/km [0, 309 0,311 0,308} 0,210
wspar (2200 U/ min)
{60 % Wennleistung) in H Om |kg/km | 0,313 | D,315] 0,312] 0,314
in H= 2000 m |kg/km | 0,277 | 0,279] 0,276 | 0,278

Kraftatoffverbrauch {einmatu riﬁ;l

bei
NT.'Ia i (2575 U/min) in H = 0 mlkg/km | 0,356 | D,358| 0,352 | 0,357
"' in H = 1000 mlkg/km | 0,339 | 0,345| 0,327] 0,343
Reichweiten
H=0 ausflicgbare Kraftatoii-
menge (phne Kraftstoff f. kg 290 145 e 329 225
Start und Landung)
H=2 km |:'[2 kg fiir Steigen wurden kg 2TH 133 31T 213
abgerechnet)
i {2575 U/ min)
Dauer ax inH= O0m | km .| 620 310 705 | 480
in H= 2000 m=] lom 850 414 G570 i 514
e {2350 U,/ min)
P in H = (i m, kkm Han 415 G445 1]
‘in H = 2000 m )| lm 910 - | 438 1040 T00
N {2200 U/ min)
S inH=z  0m | km | 925 460 | 1088 | 718
in He=2000m "| km 1015 4185 1150 775

Bei einer Mehr- oder Minderzuladung gegenliber der Gewichtstaballe
aut Seite 4, konnen auf je 10 kg Gewicht ca, 32 km Flugstrecke im Spar-
: flug angesetzt werden,
239/4/1 o |
*} Baim Steigen auf H = 2000 m werden ca. 10 km in horizontaler

Richtung zurtdckgelegt, die oben berdckaichtigt sind,
##) Bei Angabe der ausfliegbaren Kraftstoifmenge wurden 5 kg fir

Start und Landung bereits abgezogen.

-11-
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GESCHWINDIGEEITEN (bel elnem mittleren Fluggewicht von unge-

fihr 2200 bis 2350 kg)

zweimntnrig

Hichstges chwindighkeit

it I 2575 U/ mi
rrid wniu#f TS5 Ul,-'f:r 'y

(100 9% Wennleistung)

in H= 0 m

in H= 2000 m

Reisegeschwindiphkeit

mit M 2350 U/min
Reise !
{T6 % MNennleistung])
in H = 0m
in H = 2000 m

Reisepeschwindiglkeit

it 2200 i
rr1i NEpa.r U/ min
(60 % Mennleigtung)
in H = 0 m
in H= 2000 m
Mindestgeschwindigkeit

bei ‘r’ﬂ}}ga.& in H=0m
und 45 Klappenausachlap

280 km/h
272 km/h

248 km/h
264 km/h

220 km/h
240 km,/h

£S5 bis 67 '|-lr:|:|.l.-"'|'|,

einmotorig

Héichstgeschwindigheit
mit I 2575 U/ min
Dauear

0

1300 m

in H

in H

[l

190 km/h
180 bis 185 km/h

_:!'_.IL:“-IDUNG in H=0 m INA fbe::i_ ainerr rmittleren Iﬂ:ldﬂgﬂwichf YOI

ungefihr 2100 bis 2300 kg und einer
Landegeschwindigkeit von ca. 85 km/h)

Landestrecke {aus 15 m Hihe) 210 m

Ausrpllastrecke dabel

90 m

~12-
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SCHLUSSWORT

Die vorliegende kurze Beschreibung der Do 28 kann nattrlich
nicht vollstindig sein. Viele interessante Einzelheiten wiren
noch zu nennen, scheinbare Hlelnigkeiten, deren sorgidltizer
Durchbildung aber die grifdte Aufmerksamkeit geschenkt wur-
de - 80, wie es der Tradition der Dornier-Werke entspricht.

Die Do 28 ist ein hochwertipes, szuverlissipes und formachd-
nes Flugzeug mit bestechenden Start-, Lande- und Langsam-
flug-Eigenschaiten, Dage erlauben Landungen auch anf klei-
nen, unvorbereiteten Plitzen und gestatten somit, praktisch
jedes Ziel anzufliegen,

Wenn Sie spesielle Fragen beantwortet haben méchten, wenden
Bie sich bitte an unsere Vertriebsabtellung, die Sie gern unver-
bindlich ber#dt und auch Auskinite in Bezup aul die Ausriistung
filvr begondere Einzatzfille geben kann. So ist es zum Beispiel
miglich, die Do 28 mit einer Rad-5ki-FKombination oder mit
einer Sperialausristung fir Luftbildaufnahmen zu versehen,

5 1 °
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ANHANG

ot - S
=
STANDARD AUSKUSTUNG Zusatz=Ausristung
Do 28 (nach Kundenwunsch)
— =
Standige Ausridstung Verdnderliche Ausriustung *)
{im Flugzeug Mindest-Leergewicht (im Flupzeug-Mindest-Leer-
enthalten) gewicht nicht enthalten)

Die Standard-Ausristung entspricht dem standardmiflig.vorgesehenen Lie-
ferumiang dér Do 28 Seric, wihrend die Zusatzausriistung aufl besonderen
Wunsch des Kunden und nach Vereinbarung geliefert wird,

In der Gewichtaaufatellung aunf Seite 4 wird awiachen einer "stdndigen
Auvaridatung", die beéi jeder Do 28 ohne Ricksicht aul Verwéendungazweck
konstant bleibt und einer "verdnderlichen Ausristung”, die jé¢ nach Ein-
satz variiert, unterschieden. Nur die "stindige Ausrtsiung" ist im Min-
dest-Lecrgewicht des Flugzeupges enthalton, wihrend die "verdnderliche
Auertstung" goewichtlich scparat aufgefihrt wird, Am Ende diesor Liste
sind Beispicle von vier angenommenen "verinderlichen Ausriistungen”
fiir verschiedene Einsatzfille zu finden.

STANDARD-AUSRUSTUNG, bestchend aus "sténdiger Ausrilstung' und
einer mit *) bezelchneten verdnderlichen
Ausrtiatung, wie fur Do 28 serienmdBig vor-
geschen,

Flu ﬂl‘" rwachungsinstrumente

1 Barduhr

| Magnetkompas

: :{T:.:::':::lﬁﬂnmm } pneumatische Kreiselinstrumente
1 komplette Soganlage fiir pneumatiache Kreiselinstrumente
I Wendezeiger

1 Variomaeter mit Ausgleichsgefdd

] Fahrimesser 20 bis 210 Knoten

1 Staurohr fiir Stau- und statischen Druck

1 Grob-Feinhihenmesser

1 Aullenluftthermometer -50° bis +60°C

1 Oberziehwarngerit

Trichwarkailb erwachungsgerite

1 Doppel-Drehzahlanzeigegerdt mit 2 Gebern, 0 bis 5000 7/ min.
& Ladedruckanzeigegerdte, 0,5 bis 1,2 ata
I Doppel- {'.'2!11ctnpuraturanﬂe:gt:garﬂ.i mit 2 Gebern, 0° bis 150°C
1 Doppel 'ﬂ:}ldrut_kau.aelgegfr&i miit 2 Gebern und Duﬂpfunga-
haltern, 0 bis 14 kg/cm
1 Doppel-Zylinderkopitemperatur-Anzeigegerdt mit 2 Gebern
0 bis 350°C

~14-



1 Duppc‘l-E'-’.TafLEI:nffdruck--.ﬂ.nzeigeger-’:’.‘: inil' £ Gebern
und DEmpfungshaltern, 0 bis 2 l:.g..-'"c'm

] Doppel-Kraftstofivarrats-Anzeigegerst, 0 bis 150 1
mit £ Gebern

2 Kraftstoffvorrat-Anzeipgegerite, 0 bia 80 1

Elekirische Bordnetzanlage

2 Stromsammler, 12 Volt [E-’l— Vv, 33 F_]J}
2 Generatoren, 24 Volt, 40 Ampere

2 Spannungeregler

1 Auvflenbordanschluid

& Amperemetor :

£ Anlasser mit 1 Anlafsumimer

2 Aiind- und Starterschalter

2 Landescheinwerfar

2 Kabinenleuchten

I Cockpitleuchte

I Leuchtmelder fliv Aulenbordanschluld
I Leuchtmelder fiir Staurohrheizung

I Leuchtmelder fiir Uberziehwarngerst
3 Stellungsleuchten {Heck, grian und rot)
I Handlampe

_Si-::herhnits— und Rettungspgerdte

Einric htung

l Schultergurt fir Pilot

Il Schulterpgurt fiir Co-Pilot a, 70 kg

1l Bauchgurt fiir Pilot

1 Bauchgurt [ir Co-Pilot Q, 77 kg

4 bis & Bauchpgurte fiir Passagiere Q0,77 kg je
| SBanitdtepiickchen

1 Pilotenaite

| Co-FPilotensitz 10, 35 kg

]l vordere Sitzbank fiir 3 Personen 17,69 kg

mit Kopfstiitzen und Trager

1 hintere Sitzbank fiir 3 Personen 13,69 kg
Kabinenverkleidung, Kartentaschen,
Sennenblenden waw,
Fufibodenbelag 7,00 kg

MNachrichten- und Signalgerite

1 Signalstift
l Sateg Leuchtpatronen

_:'_3-1: triebshilfsgerite

9 441

] Bordsack mit 1 Satz Werkzeugen
1 Satz Fuder-Feststellvorrichtungen
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ZUSATZ-AUSRUSTUNG  (Lieferumfang vom Kundenwunsch abhingig)

Flugiberwachungsinsirumente

Dve in der Standard-Ausristung vorgesehenen pneumatigchen
Kreiselinstrumente kinnen durch e¢lekirische ersetzt werden:

#}) 1 kilnatlicher Horizont 2,58 kg
#) 1 Kurskreisel 2,95 kg
#) | Veratirker 3,37 kg

#) 1 Umformer 24 V-/3 phas, 2,73 kg
115 v, 400 Hz

#) HKabel uné Lagerungen 5,07 kg
Kreiselanlage, elektr, 16, 70 kg

Mehrgowicht gegeniiber der pneuwmatischen Anlage 5,15 kg
*)  weitere Hbhenmesser kiinnen ecingebaut werden je 0,66 kg
%) 1 Kursregler Perkin-Elmer Type FRG 5-3 mit

B, 00 k
Kurveneinstellung, Kreisclgerdt und Motor 5 8
#} 1 Fernkompafianlage Bendix mil Inverter und 2 50 k
Mutter- und Tochterkompa8 ' €
Steuerwerk
#} Handrad, Pedale und Anschliase filr Umristung 12,00 kg
k]

von Einfach- auf Doppelateuerung

Funkausriistung *)

Fiir die Verwendung dea Flugzeuges in der Bundesrequblik
werden nur Funkgeréite eingebaut, dic mustergeprdft und
vom Luftfahrt-Bundesamt zugelassen sind, Der Umifang der
Funkausristung fir Blindllugeinsatz wird nach den jeweils
gliltigen Vorschriften des LBA festgelegt, (LBA-Mitteilung
Nr. 15=02 vom 15. September 1958).

Filr die Zulassung des Flugzeuges im Ausland werden Ge-
riite nach Kundenwunsch eingebaut. Falls diese jedoch nicht
mustergeprift und vom Luftfahri-Bundesamt nicht zugelas-
aen gind, dbernimmt der Kunde die Verantwortung fir die
Zulasaung dieser Gerfite. Sie werden dann in das Lufttiich-

tigheitszeugnis nicht aufgenommen,

Auvelandskunden wird peraten, sich von den Behdrden des
Landes, in dem das Flugzeug zugelassen werden doll, be-
stdtigen zu lassen, dall die Funkausrlatung ihrer Wahl dort
bereits e¢ine Musterzulasaung besitzt,

39/4/1

=16-



Sicherheits- und Rettungagerdite

#) 2 Rotdrehlichter mit elektriechen Leitungen 1,55 kg
Einrichtung

#} Frachtfufiboden und Verzurrung filr Transporter-
ausfithrung der Do 28 8,00 kg

Mehrgewicht gegenilber dem normalen Fullboden 4, 00 kg

#} 2 Krankentragen mit Decken, Gurten, Beschld-
gen und Tragarmen 36,00 kg

#) Gepdckraummindergewicht bei der Transportier-
aunsfithrung der Do 28 betrigt: minus 4,00 kg

Enteisungsanlage *)
pneumatische Enteisung der Fligel- und Leit-
werkanasen 38,00 kg

Soganlage (falls nicht bereits fur die pneu-
matische Kreiselanlage eingebaut) 2,00 kg

Fliasigheits- Luftschrauben- Enteisung 11,00 kg

Fir die Beizspiele auf Seite 4 wurden die versanderlichen Ausrustungen
wie folgt angenommen:

Beispiel | IT IT1 IV

Co=Pilotensitz mit Schulter- und leg 12 12 12 -
Bauchgurt "

1l vordere Sitzbank mit Bauchgurten 30 30 o 3
und Kopfstitze

1 hintere Sitzbank mit Bauchgurten 16 16 - -

2 Krankentragen mit Decken, Gurtemn, i 5 3% =
Beschlipgen und Tragarmen

Gepidclkraum b £ f 2% )

Kabinenfullboden 4 4 ! Bk )

Bodenbelag 7 7 [

"Becker' Sprechfunkanlage AL 24 und
"Lear" Radickempafl ADF 14-D mit Ka - 30w | 30k | 30kk)
beln und Anschlilssen

Verinderliche Ausriistung (einsat=

k x5 L 95 40
gebunden) &

Zusatzausrilatung #¥), die restlichon Teile sind in der Standard-
39 /4 /1 Ausristung mit inbegrillen.

ST



Do 28 COMMERCIAL AIRCRAFT (8-seater)
REISEFLUGZEU . (8-sitzig)




[ 218 COMMERCIAL AIRCRAFT (b-seater)
REISEFLUGZEUG {b-sitzig)




Do 28 RESTUE AIRCRAFT. RETTUNGSFLUGZEUG
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Do 28 SURVEY and PHOTOGRAPHY AIRCRAFT
LICHTBILDF LUGZEUG




TEANSPFORTEF LUGAEUG

CARGO AIRCRAFT,

Do 28
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